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Resumen

La industria aeronautica resulta una actividad dejapen la que se desarrollan una serie
de procesos intrinsecamente relacionados entredebiendo estos prestarse en forma
eficiente y bajo un marco de seguridad. Por swacteristicas, resulta una actividad
altamente ligada a las condiciones meteorolégieasantes en el aeropuerto donde se
realicen.

Las situaciones meteorolégicas adversas que senfasen un aeropuerto pueden llegar a
afectar notablemente tanto a las aeronaves ea t¢igmo a las instalaciones y los servicios que
normalmente en éste se ofrecen; teniendo en csigntefectos en mayor medida cuanto mas
significativo resulte la severidad del fenémeno.

Este estudio se centra en ver la influencia queeted parametro “viento” dentro de las
operaciones de plataforma pudiendo afectar, aeeshawfraestructura o personal que
trabaja en esa locacion y poder llegar a gendgana conclusién que pueda conducirnos
a un mejor procedimiento para la prevencion desdsttomenos.

Ademds analizaremos accidentes e incidentes delelfrc@rea de estudio para obtener
conclusiones sobre nuestra investigacion.

Teniendo en cuenta la importancia relativa de lestes fuertes, en relacion al indice de
siniestrabilidad, el presente trabajo propone aaakste fendmeno particular focalizando
en los efectos que pudieren resultar en un ac@dsart las operaciones en plataforma en
el Aeropuerto Internacional de Ezeiza.

También tomaremos en cuenta estadisticas metemaddde la locacion de los casos a
estudiar como asi también el andlisis de las dstag y aeronaves que pueden ser
afectadas ademés de los procedimientdsadelingque adoptaremos en estos casos.

e-mail: fotojet@hotmail.com



Andlisis de la influencia del viento fuerte en feemacion de Plataforma : Caso de estudio : AeroplEaeiza

1. INTRODUCCION A LA PROBLEMATICA DE LAS CONDICIONES METEOROLOGICAS
ADVERSAS Y LA ACTIVIDAD AEREA.

La industria aerondutica resulta una actividad dejmpen la que se desarrollan una serie de procesos
intrinsecamente relacionados entre si que deb&side prestarse de forma eficiente y segura. Barasacteristicas,
resulta una actividad altamente ligada a las cmndis meteoroldgicas reinantes en el aeropuentedse realicen las
operaciones.

Las situaciones meteorolégicas adversas que senfaasen un aeropuerto pueden llegar a afectaolewtente
tanto a las aeronaves en tierra como a las instiaéecy los servicios que normalmente en ésterseenf;, afectando
tanto mas cuanto mayor resulte la severidad déinfeno (engelamiento, precipitacion intensa, torasermon
actividad eléctrica, granizo, nieve, vientos fugreeblas y litomeoros).

También tendremos en cuenta que la Meteorologia eigncia que estudia los fenbmenos atmosférlass,

propiedades de la atmésfera, en especial su dalacin su estado y evolucion de los fenémenos Hiusea

producery las leyes que lo rigen, teniendo en cuenta edgairo de nuestra actividad aeronautica, nos
abocaremos a la interpretacion de los fenomenesfgctan a las operaciones aéreas. Tomando etacuenel
Vinculo entre Meteorologia y Aviacidon es la ATMOSEE medio en el que se mueven los aviones y cuyo
comportamiento es el objeto de estudio, vigilaggiediccion de los Servicios de Meteorologia Aérdita.

De acuerdo con las disposiciones generales dBdaumentacion Internacional , la finalidad delvgso
meteoroldgico para la navegacion aérea internalc{Mtar) , como el del Aeropuerto Ezeiza , seratdbuir a
la seguridad operacional, regularidad y eficiers#ala navegacion aérea internacional, para lo dehera
proporcionar a los explotadores, miembros de falzicion de vuelo, dependencias de los serviciosasito
aéreo, dependencias de los servicios de busquedévamento, administraciones de los aeropuertdenyas
interesados en la explotacion o desarrollo de laegeacidn aérea internacional, la informacion metégica
necesaria para el desempefio de sus respectivasesc

Nuestras oficinas y estaciones meteorolégicas aatimas facilitan la informacion necesaria para la
planificacion operacional, las operaciones de vualproteccion del equipo aeronautico en tiermughos otros
servicios aeronauticos. Para realizar esta taredeberan estudiar y comprender toda la  infoibnac
proporcionada , observaciones e informes del tiemptante en los aerddromos y prondsticos; sierdgrdn
utilidad a los usuarios aeronauticos, entre gllus explotadores, los miembros de tripulaciones/aklo, las
dependencias de servicios de transito aéreo (AT&), brigadas de busqueda y salvamento (SAR),

administraciones de aeropuerto y otros involucraaoa realizacién y desarrollo de la havegacidaaaé

El caso de las tormentas es el mas importanteigrpeb y consiste en la existencia de fuertes eotes 0
rachas descendentes bajo el nlcleo de la nuberttrsaeque inducen la cizalladura, especialment igicio de
la fase de madurez de la tormenta. Estas rachavemtones pueden ser de muy diversas escalas @ero s
especialmente importantes los correspondientes aitaoescala, en la cual, el reventdbn o microrafaga
(microburst) queda defi nido como una intensa wligada corriente vertical descendente de muy pi@metro

y muy corta vida. Estas rafagas, al impactar cauelo se extienden con violencia y pueden origiodrellinos
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curvilineos de eje horizontal. Estas rachas tidagmombres de reventdn descendente (downbursthpansivo
(outburst), respectivamente.

También puede producirse cizalladura por el pasard&ente, ya que al pasar la superficie frontal yn
punto, como por ejemplo, un aeropuerto, encontramasdiscontinuidad en el campo de viento y par, &l
paso de un frente, se daran situaciones de braaoasios en la velocidad con el consabido peligrolos datos
analizados se estudiaran casos de accidentedodabpaso de un sistema convectivo de gran taraaiel
Aeropuerto Ezeiza “Ministro Pistarini” .

A tal efecto, y teniendo en cuenta la importanektiva de los vientos fuertes, en relacion al dadie
siniestralidad, el presente propone analizar esténieno particular focalizando en los efectos quaiepen
resultar en un accidente para las operacionesa¢af@ima en el aeropuerto internacional de Ezeas lo cual
se preveé realizar:

1. Un estudio de distintos procedimientos en platafode aeronaves instrumentados en normativas de
aplicacion local en el Aeropuerto InternacionaEteiza, comparando los mismos con otras emitidas po
paises de referencia.

El historial de accidentes/incidentes relacionadggntos fuertes en el Aeropuerto de Ezeiza.
Estadisticas climaticas locales del ultimo decenio.

La mezcla de aeronaves en relacion a los vientegma admitidos.

o r DN

Los vehiculos de asistencia a las aeronaves ydopa@s asociados en relacion a los vientos maximos
admitidos.

La industria aeronautica, por sus caracteristicasomplejidad, resulta una actividad altamente satpul
requiriéndose a efectos de mantener los estandarssguridad y eficiencia desarrollar una seriprdeedimientos
basados en informacion precisa y criteriosa.

La finalidad del Servicio Meteorologico NacionaMB) destinado a la navegacién aérea, sera coirtaba
seguridad operacional, regularidad y eficiencialalenavegacion aérea; proporcionando a los explotado
miembros de la tripulacion de vuelo, dependencedod servicios de transito aéreo, administraciatesos
aeropuertos y demas interesados en la explotaci@esarrollo de la navegacion aérea internaciomal, |
informacion meteoroldgica necesaria para el desBmge sus respectivas funciones. A tal efectdviNl posee
oficinas de atencion al usuario aeronautico en cadale los principales aeropuertos del pais dosfele generar
informes de advertencia de aerédromos.

Cabe destacar que de acuerdo a lo normado por mlidl@e Procedimientos Operativos de Meteorologia
Aeronautica (MAPROMA) en su Parte 3 Normas y mésosiwomendados Internacionalmente establecen en su
Capitulo 7 punto 7.3 el envio de avisos de aerodr@amo asi también esta establecido en los pm&sbor de
cada oficina meteoroldgica. En este contexto sendf dicha normativa como necesidad ante estecisines
criticas con un ACTA entre el SMN, la Autoridad Aeéutica (ANAC) y el Administrador Aeroportuariolde
Aeropuerto EZEIZA el procedimiento a seguir enadade esta contingencia meteoroldgica.

Este trabajo se centra en ver la influencia gaeetiel parametro “viento dentro de las operacialees

plataforma pudiendo afectar, aeronaves, infragstta® personal que trabaja en esa locacién yratedar a
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generar alguna conclusién que pueda conducirnos anejor procedimiento para la prevencion de estos
fendmenos. Ademas analizaremos accidentes eirteisidentro del area de estudio para una mejqureosion

de nuestro estudio.

2.LAS OBSERVACIONES DEL PARAMETRO VIENTO EN LAS OPERA CIONES Y SUS
RIESGOS.

A pesar de la excelente performance de los aviamtsales, la meteorologia todavia tiene un impacto
importante en la seguridad y en la eficiencia entoa de los vuelos. Por ello es de vital importarge los
informes del tiempo sean fiables, que se realiacan grecision y calidad y que estén disponibles ads
establecida segun los acuerdos entre las autosdaeeoroldgicas y aeronauticas correspondientes.

Los datos meteoroldgicos son esenciales para la tiandecisiones en la planificacion de las openasi@éreas.
La importancia de las observaciones meteoroldgiass la aviacion es tal que, por ejemplo, los ddéogiento se
utilizan para seleccionar las pistas en servi@oa procedimientos de atenuacion de ruido y padatierminacion
del peso méaximo permitido en el despegue y atggripaque los datos de temperatura influyen eprgitud de

pista requerida para el despegue.

Los sistemas de observacion meteorolégica en aermsuhan de cumplir los estandares de calidad
establecidos por la Organizacion Meteorologica Maing la Organizacion de Aviacion Civil Internacein

(International Standards and Recommended PractiEedpcumento WMO-N0.49 - Volume Il — Meteoroloalic

Service for International Air Navigatiorontiene las normas para dar servicio meteoraddgicla aviacidon

internacional, normas que también recoge el AneabConvenio de Chicago de la OACI; ambos docunses¢o
actualizan regularmente de mutuo acuerdo entre s@rolganizaciones. A su vez, el documento WMO-No.
1001 Guide to the Quality Management System for theviBimn of Meteorological Service for Internatiorfst
Navigation informa de las normas de calidad 1SO 19@uality Management System requeridas para la
implementacidén y mejora de los servicios para leéian.

Estos sistemas de medicion que realizan las Esegibleteoroldgicas de Superficie con sus aneméomgtro
sus equipos nos daran la nocion y el valor delrvaéo este parametro meteorologico , ahora veramakes
pueden ser los principales riesgos que conlleymdaencia de vientos fuertes en el aeropuerto ggvuser los
siguientes:

La existencia de objetos sueltos arrastrados paeeto puede dar lugar a un mayor nimero de inoggubr
FOD, con los consecuentes dafios a personas, aespmnastalaciones y/o equipos.

Se pueden producir dafios a las estructuras poegliertes de viento, como puede ser el levantaonan
chapas en hangares.

La intensidad del viento puede provocar que no gglrables determinadas instalaciones.

Tal es el caso de las pasarelas de embarque g égugos de aire acondicionado.

Puede provocar dificultad de comunicacion entneeetonal que trabaja en el exterior y reducirualéz de
las operaciones.

Pueden producirse desplazamientos, e incluso@odisj de aeronaves, especialmente si son ligeras.
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3. EL FACTOR DE VIENTO FUERTE EN LAS OPERACIONES DE PL ATAFORMA.

El tiempo meteorolégico es uno de los factoresigfieyen significativamente en la gestion de losgasos
aeroportuarios y en particular en la programacianalde aeronaves. En dias con tiempo adversapkrsciones
se trastocan de tal forma que pueden llegar assaglLiaeropuerto.

Es por ello un Aeropuerto necesita disponer dernmacion meteoroldgica, especifica y actualizada c
regularidad, para planificar con eficiencia y sétpat el desarrollo de todos los procesos que &argin lugar. .
Tanto es asi, que algo tan aparentemente inocuo ¢araltura de la base de las nubes sobre el atopu
determina el tipo de aproximacion que se hara enigho, o que para las operaciones de carga deustivle
de aeronaves ha de tenerse en cuenta la actividagritosa en el aeropuerto y sus proximidadesudocla
pérdida de informacién meteorolégica esencial pudde lugar a la cancelacibn temporal de operaciones
previamente programadas.

Los fendmenos meteorolégicos adversos causan gaiddemas en los aeropuertos, mayores cuanto mas
grandes son éstos, haciendo de la informacion mumdégica un elemento imprescindible en la gestion
aeroportuaria. Para una operacion segura es niecesapcer las observaciones y pronésticos enrepaerto,
con el fin de tomar las decisiones adecuadas ark de activar los distintos procedimientos. Talesisiones
afectan al tiempo de espera de pasajeros y al tiggapnanencia de aviones en tierra. Reducir lospios de
espera permite reducir costos .

Por ejemplo con vientos fuertes hay que reorgamizaiénsito en tierra y en vuelo, lo que supormaentio en
los tiempos de espera.

Es esencial que un Aeropuerto reciba informacEgular de todas las observaciones y pronosticos del
aeropuerto, avisos de situaciones de peligro,aabdoda informacion adicional que contribuya adguridad
aeronautica, lo cual implica una vigilancia contstarsobre las condiciones meteoroldgicas que afeaten
aeropuerto y a sus proximidades. Dicha informae®elaborada y/o difundida por los Servicios MetEgjicos
de cada Estado en forma de mensajes alfanumériomgpgs, que utilizan un lenguaje de cédigos y dimsbo
internacional y cuya lectura es inequivoca. Loorimes meteoroldégicos que un Aeropuerto debe recibir
regularmente son los establecidos por el Anexo [& d@rganizacion de Aviacion Civil Internacionalr@dodos
los aeropuertos del mundo, a saber, METAR, SPEQIAF, ALERTAS Y AVISOS DE AERODROMO
(observados y previstos) y SIGMET.

También es importante destacar que dentro del MasheisEmergencia del Aeropuerto Ezeiza Ministro
Pistarini se encuentran encuadradas a las Cdésstidaturales como parte del mismo , teniendo un
procedimiento especial normado en caso que ocseréipo de contingencia.

Como las catéstrofes naturales que ocurren enraugeha de influencia son provocadas por eventos
meteoroldgicos severos la autoridad meteorologica ta encargada de disparar el aviso a las depeade

correspondientes normadas en este plan para qomeer las medidas de precaucion necesarias.
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4.EL TIEMPO METEOROLOGICO SEVERO Y EL CASO TESTIGO DE L 2 DE DICIEMBRE
DE 2013 :

Se define tiempo severo como el conjunto de fendémereteoroldgicos con el potencial de dafiar laipdayl
o vida humana. Su severidad varia dependiendo decHdizacion espacial, la topografia del lugarag |
condiciones atmosféricas.

Vientos intensos y rafagas asociadas, granizo ydanie precipitacion son efectos del tiempo sevgem
puede afectar nuestro aeropuerto y también puedee@@ como tormentas severas, actividad eléctrica
localizada, cenizas volcanicas.

Varias de estas causas condicionan las operacaiieneselo y son en algunos casos causa principattorf
contribuyente de los accidentes aeronduticos. Esepim que este tipo de fendmenos requiere unanextr
vigilancia por parte de la oficina de meteorol6gited aerodromo (OMA) en el area de su jurisdicciBus
efectos y los riesgos que conllevan deben ser adatu tan pronto como sea posible en términos de
probabilidades e intensidad.

Para ello, el pronosticador cuenta con una seribetlamientas que ayudaran a mejorar dicho praoosti
Junto con los datos de superficie tomados por grehdor en la estacion meteoroldgica (EMA) seizarallas
imagenes satelitales, imagenes de radar y lostdistimodelos numéricos.

Por otro lado, es importante identificar la trapeiet de la tormenta y el frente de rafagas asocmda asi
poder estimar el tiempo que dicho fendbmeno tardarfegar a la zona y advertir sobre sus efectuse éos que
ademas se encuentran la descendente del cumulanindaotantes horizontales o vientos cruzados.

Un ejemplo de tiempo severo es el que ocurriodd diciembre de 2013.

Luego de varios dias con temperaturas superiotes 80°C y valores de humedad altos asociados a un
minimo de presion en la zona central de pais, ¢arde del dia en cuestidon, se observé el avancm déstema
frontal con tormentas asociadas.

En el aeropuerto internacional de Ezeiza setragié vientos en superficie de 75 kilomefos hora
conrafagas de hasta 130 kilbmetrpsr hora. Los dafios fueron graves en Infraetstraic y aeronaves
en plataforma. Un dato a tener en cuentaqueslos valores de precipitacion acumulada mneron
particularmente altos. También fue destacabfeaetado descenso de temperatura de 12 °C en tmg B0 °C
en el trascurso de 12 horas ( 21Z del dia 02 Dimierhabia 31 °C y a las 09Z del dia 03 de Dicierhatga 11
°C) . Ademas podemos notar que la diferencia edir&ccion e intensidad del viento en el transcutso30
minutos también fue muy considerable con difenaile 50 KT y 66 KT (nudos: 93 km por hora y 122a@n
hora ) y la posterior rotacion de viento desdeoelenal sur con el consiguiente descenso de lagehpa .

Particularmente analizaremos la situacion de oooi@ede fendbmeno severo para la aviacion analizando
particularmente el factor viento fuerte en platafary sus consecuencias el dia 2 de diciembre d&.201

En el analisis de las imagenes de satélite, sevaise el ingreso de un sistema frontal frio questablecia
sobre el centro y sur de la provincia de BuenossAiy el cual desarrolla una importante banda raupaefrontal
con actividad convectiva de rapido desplazamieatdahel noreste. Esta Gltima masa nubosa afectaleatao de

Cordoba, sur del Litoral, y noreste Buenos Airapeeialmente sobre el area de Ezeiza. Se apresjartantes
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ndcleos convectivos con topes de temperaturasandera -60°C, asociado a tormentas con rafagasede y
turbulencia severa.

Entre las 15 y las 18 horas comenzaron a formaess &e lluvias y tormentas en el norte y norodete
Buenos Aires afectando con muy fuertes vientossrsoges a los 100 Km/h a la ciudad de Junin y afel mas
tarde a la ciudad de Chivilcoy en donde segun ledios locales se produjo una total devastaciémjanin corte
generalizao del suministro de energia luego del ajpas de la tormenta.
Entre las 18 y las 18:45 una fuerte celda de toranegreso a la zona metropolitana de Buenos Aifestando
primeramente al oeste del GBA y posteriormentes 4830 a la Capital Federal.

Entre las 18 y las 18:45 una fuerte celda de totanémgreso a la zona metropolitana de Buenos Aires
afectando primeramente al oeste del GBA y postaegate a las 18:30 a la Capital Federal.

Se produjeron vientos, en forma de rafagas, supsrimlos 100 Km/h en los dos principales aeropsett la
region como es Aeroparque (94 Km/h), Morén (100 imla Plata (87 Km/h) y Ezeiza (140Km/h). Respexcto
las lluvias, las mismas fueron muy escasas promedits 4 a 8 milimetros segun la zona donde fugidae

Segun las imégenes de radar , los ecos convediicamzaban un desarrollo me-dio de unos 10/12KM,
asociado a lluvias de fuerte intensidad, observemdeldas aisladas de mayor reflectividad del oddeentre 50
y 60dBz, pudiendo inferir que los mismos originapegcipitaciones intensas y caida de granizo endaislada.

En los productos Doppler de velocidad se detedsgas de viento superiores a 40KT, lo que infigra mnarcada
turbulencia mecanica severa entre superficie piimseros niveles de la atmdosfera.

Datos Meteorologicos Aeronauticos codificados parel usuario Aeronautico:

TAF: Pronostico de Aerédromo realizado en la Oficin@dmndsticos del Aeropuerto EZEIZA (OMAEZE)

TAF SAEZ 021700Z 0218/0318 36010KT 9999 SCT030 FEWMTCU TX34/0219Z TN 13/0310Z BECMG
0223/0301 23010G20KT BKN020 FEW050CB TEMPO 0301703000 TSRA FEW012 OVC020 FEWO050CB
BECMG 0310/0314 22010KT=

METAR y SPECI:
Los datos Codificados en clave METAR (mensaje owatio que indica las condiciones atmosféricas del
aerddromo observadas en un momento dado) del dia D2ciembre del 2013 en el momento del everioras

anteriores y posteriores son los siguientes:

SAEZ 021800Z 29012KT 9999 FEWO049TCU 34/19 Q1004

SAEZ 021900Z 29011KT 250V320 9999 SCT045TCU 34/1DC3

SAEZ 022000Z 34008G18KT 320V020 9999 SCT045 FEW®O0CSCT100 33/19 Q1002
SAEZ  022100Z 34011G21KT 310v020 9999 BKNOS50 FEWOBOC 31/18 Q1002
SAEZ 022127Z 32040G70KT 230V350 0500 +TSRA OVCO006EWM50CB [@/18 Q1006
SAEZ 022200Z 18004KT 140v230 8000 TSRA FEWO050CB Q@OVC 19/18 Q1004
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Texto de la Advertencia de Aerédromo:
SAEZ AD WRNG 01 VALID 022100/030200 TSRAGR SFC WSPGKT MAX 30 FCST NC=

Este mensaje nos Indica que entre las 2100UTC ideD2 de diciembre y las 0200UTC del dia 03 de
diciembre ocurrira un fenomeno de Tormenta coridlyvgranizo con vientos de 20 nudos con rafagasmaé
de 30 nudos.

Ademas de los dafios en la estructura del aerophetio dos aeronaves con importantes dafios que le
impidieron poder seguir continuando con las operas de ambas aerolineas hasta tanto no fueraradwallos

dafios y fueran liberadas por los integrantes daréa Investigadora de Accidentes de Aviacion CMAAC).

5. GENERALIDADES A TENER EN CUENTA EN OPERACIONES DE PLATAFORMA CON
VIENTO EXTREMO:

Se estableceran limitaciones y precauciones espeqi@r parte del personal de asistencia en temral
remolcado de las aeronaves. Seran los operadotasageolinea los encargados de difundir instruescacerca
de las velocidades limite del viento admitido p=ada operacion.

Prestar especial atencion a las pasarelas de emebgrg los equipos de aire acondicionado. Se défima
serie de valores maximos admisibles de velocidddvigmto hasta los cuales se podra operar con slicha
instalaciones. En caso de las pasarelas, el falbei¢acilita las instrucciones a seguir en casquiese supere el
valor maximo de viento que soportan. Normalmengs @sstrucciones incluyen bajar completamente ténea
colocarlas a favor del viento e, incluso, arriatsa En el caso del aire acondicionado, deberédowrse con los
agentes de asistencia que lo operan los valoreieui® a partir de los cuales no se operaran.

Al recibir aviso de vientos fuertes, la unidad dee@ciones del aeropuerto organizara recorridaggilancia
e inspeccion del area de movimiento para vigilaegoger los objetos arrastrados por el viento;aticara al
Control de Transito Aéreo y a la unidad de Operaxsda presencia de objetos no recuperables qiengd haya
arrastrado hasta areas operacionales.

Se estableceran los procedimientos necesariogjparqueden bien asegurados los contenedores gajeqyi
los ULD, y atornillados o fijados con la mayor sedad aquellos objetos susceptibles de conveinsEOD, y
también los contenedores de basura. Como prevefierite a posibles FOD, y segun lo establecidaé#SP, se
eliminara inmediatamente la basura de la aeronawe@se dejara nada suelto en plataforma, sea gagel que
lo haya observado y sea quien sea el duefio deloolfe ha de informar inmediatamente a la Unidad de
operaciones si se observa cualquier objeto quesiestdo arrastrado por el viento y no puede s@gido.

Se incluiran ademas en el Procedimiento Local ladidas necesarias para poder controlar los tralesjos
ejecucion, de manera que se pueda confirmar quigalems y equipos utilizados en los mismos se @mtcan
firmemente fijados y que se asegure el trabajosedntratistas. Para ello se definiran los limatéisibles de
viento para cada tipo de trabajo que se lleve a ealel aeropuerto.

Se deben considerar, por ejemplo, posibles refstries en cuanto a trabajos en puntos elevados, elado

riesgo de caidas que acarrean las fuertes rachésnde.
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Asimismo, se insistira en el uso obligatorio deletizadores en los vehiculos que lo

requieran, y se restringira, cuando proceda, eldes@ehiculos con elevadores (como los de catepiog,
ejemplo).

Se solicitara a las Compafias que establezcanpandas propias para afrontar este tipo de situasidentre
los puntos que deberian considerar se encuentranreénto de abastecimiento de combustible, queimeirio
antes posible para aumentar el peso de las aemnaven ser suspendido, segun se considere m#siagy en
cada caso.

También deberian decidir a partir de qué condic@aegia conveniente no abrir las puertas de lanaees.

Se les debe avisar de que salvaguardar el equipasideencia en tierra se debe considerar en pioncip
responsabilidad de la Compafiia propietaria. Auneddheropuerto ha de ser consciente de que deleerél el
encargado de mantener una cuidadosa vigilanciayanstante transmision de informacion, de maneeaapo
trascurra segun lo previsto.

Una vez desactivada la situacion de alerta, seedavé a inspeccionar exhaustivamente el campoele gen
busca de cualquier dafio que hayan podido causawvi¢évdos fuertes o racheados, y lo comunicandolo

inmediatamente al Centro de Operaciones en casoabtrarlos.

6. GERENCIAMIENTO Y GENERALIDADES DE OPERACIONES EN CLIMA SEVERO

El tiempo severo es un peligro constante para [@rasiones terrestres, debido a que estas se ven
particularmente afectadas, ya que las areas dgdrad encuentran al exterior.

El Gerente de Operaciones y Escalas, sera el resplende cumplir y hacer cumplir las normas estatds
en este procedimiento. Serd también responsabteirdelir y hacer cumplir el procedimiento definidorga
autoridad local del aeropuerto de operacion.

Las siguientes definiciones de tiempo estan asasiatl procedimiento que debe ser llevado a cabentiur
cada tipo de estas condiciones:

A que se denomina “vientos fuertes y sostenidogi? Bentosconstantes o rafagas sobre los 75 kilometros
por hora (40 nudos).

Teniendo en claro que el tiempo severo causaraciopal area de trabajo, la prevencion de perjslicio
dafios es un elemento clave. Los Asistentes de Ygelmo los encargados de vuelos, deberan analzar |
condiciones meteoroldgicas, y notificarlas a las.cAéreas clientes, y en caso de ser necesasidy autorice la
misma, debera activar el plan de tiempo severodoasa las normas y procedimientos especificosqaata caso,
Operaciones y Coordinacion/Programacion de la asmadpecto del inicio del procedimiento. Est4 agsacion
deberd ademas contemplar una coordinacién antecksidlad de interrumpir las operaciones y un maadtde
las condiciones mientras se mantenga activad@steprocurando mantener informado durante todiembpo a

todas las areas.

7. PROCEDIMIENTOS Y NORMAS ESPECIFICAS DE SEGURIDAD AN TE “VIENTOS
FUERTES”

Ante el prondstico de vientos fuertes y antes aeastios lleguen a la estacion, se debera detereliiampo
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gue tomard llevar a cabo el procedimiento detaltadontinuacién y ejecutarlo.

1. Seguridad de la Aeronave

[ILa aeronave debera estar asegurada apropiadamerteyerdo al procedimiento establecido por la cia.
aérea cliente y por cada fabricante en el ManuMal#enimiento de la Aeronave.

[Deberén instalarse calzas en todos los neumasidsonales a los establecidos para cada tipo rdeaee
y personal de mantenimiento de la cia aérea clagtiera instalar el freno de estacionamiento (pgriiake).
[IDeberan instalarse y asegurarse todas las mallas dempartimientos de carga.

[IDeberan asegurarse las puertas de las aeronamsi&larando la intensidad maxima de viento paraaoper
las puertas de los compartimientos de carga.

[1Deberan cerrarse todas las puertas de la cabipasdgeros que no se estén utilizando y asegui) (fhdas
las puertas que estén abiertas a fin de evitaesgas se golpeen. (Lo realizaré personal de laéfaa
cliente).

[1Deberén cerrarse las ventanas del cockpit. (Lizezalpersonal de la cia. aérea cliente).

[IDeberan cerrar todos los paneles de servicio ex¢sriaccesos abastecimiento de agua, bafio, amntiel
carga de bodegas, etc.).

[JEl tren de nariz debera ser asegurado para preyemitas rafagas de viento muevan sus ruedasyRiads.
(Lo realizara personal de mantenimiento de laadeea cliente).

[JSe debera evitar la instalacion de la barra de lcprag tractor a la aeronave. Si es necesario sfos e
equipos permanezcan en el estacionamiento, edtesaheser conectados a la aeronave y entre sa (@err
remolque y tractor).

[JSi el tiempo lo permite y las zonas de estacionatmise encuentran disponibles, se debera dar enefarel
traslado de las aeronaves a los hangares, a éwitde incidentes en plataforma. Si los hangaresstén
disponibles, considerar el estacionamiento remetawon cuidandolo de las estructuras cercanas que
pudiesen dafar la aeronave. Usar las técnicaggdeda@d mencionadas para tener la posibilidad et#res!
viento.

2. Puente de Embarque/Desembarque

[JLos puentes de embargue no deberan encontrasaduostan la aeronave si la intensidad del vienpersu
el maximo permitido por el fabricante del mismotdSsse deberan encontrar ubicados para enfrentamd
gue se aproxima al terminal.

[JA pesar de que la intensidad del viento sea meteomgéxima permitida, se deberan tomar las sigegent
precauciones:

[1Se deberan retirar de la aeronave los cables deigldad que se encuentren conectados. Deberan ser
guardados a fin de prevenir que sean arrastradad pi@nto.

[IDeberan cerrarse y asegurarse todas las puertas pigentes de embarque.

" Deberan removerse todo tipo de elementos sueltgridate de embarque (ej. escaleras, contenederes d
FOD, etc.).
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3. Equipos de Apoyo Terrestre

[1Solo deberéan permanecer aquellos equipos quedisgfrados para soportar la intensidad de viento.
[1Se debera remover de la aeronave todo equipo decdje terrestre que no sea necesario.

[Todo equipo de apoyo que permanezca durante la@perdebera encontrase con todo su contenidaanter
asegurado (ruedas, radios, antenas, pedales, etc.).

[1Todo equipo de apoyo que se encuentre instalada@aeronave, o en las cercanias de esta, debera
encontrase con sus frenos aplicados, consideraruiusibilidad de instalar sélo las calzas que pusda
asegurados al equipo mediante una correa o cadief@gcontrario el equipo no podra ser utilizadbide a
gue no posee calzas apropiadas al tiempo de openaeique estos podrian ser desplazados por ¢bvien
[IDebera asegurar todos los ULD (puertas o cortinéiggrios a los ramp dollies, mediante un sistetaa
amarre efectivo. Todos los ULD sueltos o vacioedabser alejados desde las zonas de seguridad de |
aeronave.

[JDeberan removerse los equipos de apoyo terregitnadis, como calzas de equipos (que no estén dijalda
equipo que acufan), conos, escaleras, etc.

4. Equipaje y carga

[1Todo el personal debera encontrarse atento adlasictad del viento durante las fases de cargafdesda
equipaje y carga. Este proceso se debera detdadngnsidad del viento desplaza los equipajes piezas
de carga, ya que estos podrian dafiar a las pers@uaspos en las inmediaciones.

[JTodo equipaje o piezas de carga, que sean traadpera granel en ramp dollies o carros, deberan ser
asegurados mediante toldos o elementos de fij@déouados (que aseguren el total de los elementos a
transportar). Los ULD deberan ser trasladadossi@e encuentran con sus cortinas o puertas ceryada
aseguradas.

5. Limpieza de la Aeronave

[1Todos los equipos de abastecimiento requeridosipéirapieza de la aeronave deberan ser transpstad
y/o mantenidos fuera de la accion del viento, detneser asegurados.

"'No se deberan dejar equipos o basura sueltos aleresde acceso a la aeronave, puentes de
embarque/desembarque, o las inmediaciones dedaspule la cabina de pasajeros.

[JLas puertas de los vehiculos de limpieza deberdnmtemarse cerradas, a fin de evitar que la cardeasue
cause dafios en el entorno.

[JLas mangueras de los equipos de abastecimientgudeyade bafios deberan ser aseguradas.

6. Instalaciones

[1Se debera velar por que todas las puertas deskasaiciones (edificios), proximas a las aeronages s
encuentren cerradas.

[JTodos los contenedores de basura deben enconsegarados y fuera del alcance del viento.

[JSi los contenedores no posen un sistema de asegileagl contenido (basura) deben ser vaciados.

7. Seguridad del Pasajero
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[IEl personal de la cia. aérea cliente, debera alstha (notificado) en la informacion respecto ethdo de
avance del fenomeno climéatico.

[1De ser necesario, el personal de la cia. aéraaeliebera estar preparado para trasladar a laepzsa
zonas seguras del terminal aéreo, de acuerdoisplasition de las autoridades competentes.

1Los pasajeros no podran circular por la platafofpaaa acceder mediante embarque remoto) si elovient
fuerte y sostenido impide el transito seguro dese&s decir, que no incidan factores como el deapliento
de equipos, elementos FOD, o bien que sea insegunmar.

En base al analisis anterior, en los procedimiesgagescribiran aquellas medidas encaminadas gaméti
efecto de estas condiciones adversas, poniendon@cimiento de los usuarios cualquier situacionmuexa
suponer una degradacion de los servicios respdiasabidel gestor aeroportuario, cuando éste nogpued
garantizar la seguridad de la operacion, estaldoitas restricciones operacionales que corresponda
Las operaciones bajo condiciones meteoroldgicasrads requieren que el gestor aeroportuario digpdag
medios y procedimientos que aseguren que lasaegtaks de aeropuerto estén en buenas condi@pareta

operacién y que las prestaciones de las aeronawesas alteradas lo minimo posible por esas candisi

8. CONCLUSIONES

Deberé haber una Interrelacién entre sistemas gridlgmcias en forma directa con una Implementadgon
alertas claraya que el desarrollo de una capacidad de resptégsitéa es una estrategia fundamental para la
reduccion del riesgo de desastres.

La Aeronautica como toda actividad humana, intéeaon peligros. No obstante para que esta adfivida
pueda desarrollarse en forma segura, estos pelitgben estar identificados y los dafios a personaslay
propiedad deben mitigarse para mantenerlos envel ateptable.

Para conseguir estos objetivos, se definid6 un noodel gestion del tiempo real, basado en los preceso
aeroportuarios de prestacion de servicios, queafeenedios aeroportuarios y recursos humanos geeep
encontrarse en diferentes estados.

La vigilancia meteoroldgica es esencial en el ppoae mejora de calidad y disponibilidad de larimfacion
aeronautica, en particular para la elaboracionrdegsticos a corto plazo, pues aumenta la capadelaespuesta
a cambios que se desvien de lo pronosticado yitéatdl emision de previsiones actualizadas. El gsocde
vigilancia es realmente efectivo cuando el intetgiande datos en tiempo real, entre los servicioeaneldgicos
para la aviacion y sus usuarios, es fluido.

Para conseguir un intercambio de informacion masldl entre los proveedores y sus usuarios se debera
realizan con cierta frecuencia simulacros de sit@s adversas con la intervencion de todas lasyafectadas.
Con ellos se mejoran los procedimientos operatis®seduce el tiempo de respuesta en situacionaleida y se

facilita la comunicacion, lo que revierte en lawggdpd aérea.
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